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I. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU



OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu wykonania remontu drogi gminnej nr 347021 T

Mirzec Podborki - Mirzec Majorat — dtugo$¢ odcinka 1375 m.

1. Podstawa opracowania
Projekt techniczny drogi gminnej opracowano na zlecenie Urzedu Gminy w Mircu
podstawe opracowania stanowig;:
a) Umowa z Urzedem Gminy w Mircu
b) Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000.

c) Obowigzujgce normy i wytyczne projektowe w zakresie drdg.

2. Projekt opracowano w oparciu o :
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie.

3. Stan istniejacy
Przewidywana do remontu droga obecnie posiada nawierzchnie gruntowg na fragmentach
ulepszong kruszywem lub zuzlem. Istniejgca nawierzchnia jest odksztatcona ( z licznymi
nierownosciami), ktére wptywajg negatywnie na komfort jazdy. Odwodnienie drogi odbywa
sie w sposob powierzchniowy poprzez spadek poprzeczny i podtuzny. Nieréwnosci
nawierzchni, zawyzone pobocza oraz brak rowéw drogowych powodujg tworzenie sie
licznych zastoisk wodnych w obrebie korony drogi.
Pod drogg w km 0+580,5 oraz w km 0+739 znajdujg sie przepusty drogowe , odpowiednio
o dtugosci 5,0mi 7,0m , wykonane z rur Zzelbetowych prefabrykowanych o srednicy 100 cm.
Przepust w km 0+580,5 znajduje sie na istniejagcym cieku wodnym i kwalifikuje sie do
przebudowy (szczeliny pomiedzy kregami, brak Scianek czotowych).
Przepust w km 0+739 znajduje sie na rowie melioracyjnym i charakteryzuje sie dobrym
stanem technicznym.
Droga Mirzec Podborki — Mirzec Majorat obcigzona jest jedynie ruchem lokalnym zwigzanym
z codziennymi potrzebami mieszkancow , pozwala to zakwalifikowac ruch i obliczenia
konstrukcji nawierzchni remontowanej drogi do kategorii ruchu KR-1.
W pasie drogowym w rejonie objetym robotami znajduje sie nastepujgce uzbrojenie terenu:
- kanat sanitarny
- wodociag

- linia napowietrzna teletechniczna



- kabel energetyczny

- linia napowietrzna NN

4. Dane wyjsciowe do projektowania :

- klasa drogi D,

- rodzaj terenu - rowninny

- szeroko$¢ korony - przekrojdrogowy (3,0m—-3,5m)+2x0,75m
- szerokos¢ jezdni - (3,0 m-3,5m) + mijanki

- kategoria ruchu - KR-1,

- obcigzenie - 80 kKN /o0$,

- predkos¢ projektowa - 30 km/ godz.

Opracowat :



ll. PROJEKT OBIEKTU LINIOWEGO (DROGI)



OPIS TECHNICZNY

do projektu obiektu liniowego przy remoncie drogi gminnej nr 347021 T Mirzec Podborki —

Mirzec Majorat

1. Stan projektowany.

Poczatek projektowanego odcinka przyjeto na krawedzi drogi powiatowej Trgbowiec
Duzy — Czerwona — Mirzec , koniec opracowania przyjeto na krawedzi drogi gminne;j
Mirzec Majorat — Tychow Nowy.

Trasa drogi po wykonanym remoncie bedzie przebiegac¢ po istniejgcym $ladzie.

W wyniku remontu drogi poprawie ulegnie komfort jazdy oraz zmaleje emisja hatasu

i pytow do srodowiska. Wykonanie odwodnienia zapobiegnie niszczeniu nawierzchni

oraz tworzeniu sie rozlewisk wodnych na przylegtych do drogi dziatkach.

2. Droga w profilu podiuznym.

Niwelete drogi zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego terenu z zapewnieniem
wiasciwego odwodnienia powierzchniowego oraz mozliwo$ci zapewnienia wjazdéw do
przylegtych posesii.

Zaprojektowano spadki podtuzne niwelety o wartosciach od 0,22% do 1,4% .
Zatamania niwelety o réznicy spadkéw powyzej 1.0 % wyokraglono pionowymi tukami
kotowymi o wartosci promieni R=2000.

W okolicach projektowanej do remontu drogi zatozono repery robocze do niwelacji lokalne;:
- km 0+005 — pokrywa studni kanalizacji sanitarnej — 197,89

- km 1+346 — pokrywa studni kanalizacji sanitarnej — 206,38

Rzedne wysokosciowe niwelety drogi oraz parametry tukow pionowych zostaty zawarte

na rysunku nr 2 ,,Profil podituzny”.

3. Przekroje normailne.

Na odcinku remontowanej drogi przyjeto zmienng szerokosci korony.

Od km 0+000 do km 0+655 projektuje sie wykonanie nawierzchni bitumicznej o szerokosci
3,0 m oraz utwardzonych poboczy po stronie prawej i lewej drogi o szerokoéci 0,75 m.

W km 0+180 po stronie prawej oraz w km 0+410 po stronie lewej projektuje sie wykonanie
mijanek o dtugosci 25 m i szerokosci 2,0 mb natomiast w km 0+639 po stronie prawe;j
projektuje sie mijanke o dtugosci 30 m i szerokosci 2,0 m. Skos wjazdowy i wyjazdowy
projektowanych mijanek przyjeto 1:2.



Projektowane mijanki umozliwig swobodne wymijanie sie pojazdéw , a mijanka w km 0+639
dodatkowo utatwi witgczenie sie z drogi boczne;j.
Od km 0+655 do km 1+375 projektuje sie wykonanie nawierzchni o szerokosci 3,5 m
oraz utwardzonych poboczy po stronie prawej i lewej o szerokosci 0,75 m.
W km 0+900 po stronie lewej oraz w km 1+102 po stronie prawej projektuje sie wykonanie
mijanek o dtugosci 25 m i szerokosci 1,5 m w celu swobodnego wymijania sie pojazdow.
Skos wjazdowy i wyjazdowy projektowanych mijanek przyjeto 1:2.
Szczegdtowe dane zawarte sg na rysunkach nr 1 ,Projekt zagospodarowania terenu”
nr 4 ,Przekroje normalne i konstrukcyjne” oraz nr 5 ,,Szczegétly konstrukcyjne
mijanki”
Projektuje sie nastepujacy spadek poprzeczny nawierzchni:
- od km 0+000 do km 0+720 spadek jednostronnego 2% (z prawej strony na lewa),
na tukach poziomych w km 0+410 i 0+635 spadek jednostronny 4% .
- od km 0+720 do km 1+365 spadek jednostronny 2% (z lewej strony na prawa)
- od km 1+365 do km 1+375 spadek jednostronny 2% (z prawej strony na lewa)
(zmiana spadku spowodowana konieczno$cig dostosowania spadku proj. nawierzchni

do spadku nawierzchni drogi gminnej Mirzec Majorat — Tychéw Nowy)

4. Konstrukcja nawierzchni .

Zastosowano nastepujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni drogi oraz mijanek:
- warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5[Mpa.] — 15 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — 20 cm
- warstwa wigzaca z asfaltobetonu — 4 cm — ruch KR1
- warstwa Scieralna z asfaltobetonu — 4 cm — ruch KR1
Szczegdtowe dane zawarte sg na rysunkach nr 4 ,Przekroje normalne i konstrukcyjne”

i nr 5 ,,Szczegoty konstrukcyjne mijanki”

5. Odwodnienie drogi .

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie trasy projektowanej drogi.

Poprzez spadki poprzeczne nawierzchni woda bedzie odprowadzana do rowéw drogowych.
Na odcinku od km 0+000 do km 0+565 projektuje sie rowy po stronie prawej i lewej drogi
(wyjatek stanowi odcinek od km 0+410 do km 0+453 — brak rowu po stronie prawej

z powodu brak dostepnosci terenu). Odbiornikiem wody z rowdw opisanych powyzej bedzie

réw przydrozny usytuowany wzdtuz drogi powiatowej.



Dodatkowo w km 0+394,5 i 0+450 projektuje sie wykonanie pod drogg przepustéw
zelbetowych skrzynkowych o wymiarach 40x30cm (dt. 7,0m) ze Sciankami czotowymi

z betonu C25/30 w celu odprowadzenia wody z przylegtych terenéw. Skarpy oraz dno rowu
na wlotach i wylotach przepustéw skrzynkowych nalezy umocni¢ elementami betonowymi

(dno — ptyta Sciekowa betonowa gr. 15cm , skarpy rowu — ptyta azurowa 60x40x8cm)

Na odcinku od km 0+580,50 do km 0+623 projektuje sie wykonanie rowu drogowego po
stronie prawej i lewej z odprowadzeniem wody do istniejgcego cieku w km 580,50.

Od km 0+623 do km 0+684 w zwigzku z tukiem poziomym oraz brakiem mozliwosci
wykonania rowu po stronie lewej drogi projektuje sie ustawienie przy lewej krawedzi
nawierzchni kraweznika 20x30x100 oraz wykonanie $cieku z kostki brukowej betonowe;j
(szer. 20 cm).

Woda wzdtuz Scieku przy krawezniku bedzie odprowadzana zgodnie ze spadkiem
podtuznym do rowu drogowego (miejsca odprowadzenia wody do rowu nalezy umocnic

elementami betonowymi na dt. 2 m)

Na odcinku od km 0+684 do km 0+739 projektuje sie wykonanie rowdw po stronie prawej

i lewej drogi z odprowadzeniem wody do istniejgcego rowu melioracyjnego w km 0+739.

Od km 0+739 do km 0+826 odwodnienie drogi bedzie odbywac sie za pomocg istniejgcego
po stronie prawej rowu melioracyjnego , ktéry podczas remontu drogi nalezy oczyscic.

Na odcinku od km 0+826 do km 1+355 w zwigzku z barkiem mozliwosci wykonania rowu

po stronie lewej (brak dostepnosci terenu) projektuje sie wykonanie rowu jedynie po stronie
prawej drogi. Woda z rowu drogowego bedzie odprowadzana do istniejgcego rowu
melioracyjnego w km 0+826.

Na potgczeniu rowu drogowego z istniejgcym rowem melioracyjnym (km 0+824) nalezy
przebudowac przepust o $r. 60 cm pod zjazdem na dziatke oraz umocnic row elementami
betonowymi.

W zwigzku z wykonywanym remontem drogi projektuje sie rowniez wykonanie przebudowy
istniejgcego przepustu w km 0+580,5. Przebudowa bedzie polegaé na rozbidrce istniejgcej
czesci przelotowej przepustu , ponownym utozeniu czesci przelotowej z ewentualng wymiang
uszkodzonych kregdéw , przedtuzeniu przepustu o 2m oraz wykonaniu $cianek czotowych

z betonu C25/30.

Ponadto projektuje sie réwniez wykonanie przepustu zelbetowego skrzynkowego

dtugosci 13 m w km 1+373 w linii rowu wzdtuz drogi gminnej Mirzec Majorat — Tychow Nowy.
Sposob odwodnienia oraz lokalizacje przepustéw zaznaczono na rysunku nr 1 ,,Projekt

zagospodarowania terenu”.



6. Mijanki

Poniewaz szerokos¢ utwardzonej czesci drogi jest mniejsza niz 5,0 m w celu zapewnienia
swobodnego wymijania sie pojazdow projektuje sie wykonanie mijanek.

Lokalizacja oraz parametry planowanych mijanek jest nastepujaca:

- km 0+180 , str. prawa ( szer. 2,0 m, dt. 25 m, skosy 1:2, df. catkowita 33,0 m) — odcinek
prosty

- km 0+410, str. lewa ( szer. 2,0 m, dt. 25 m, skosy 1:2 , dt. catkowita 33,0 m) — wewnetrzna
strona tuku poziomego,

- km 0+639 , str. prawa ( szer. 2,0 m, dt. 30 m, skosy 1:2 , dt. catkowita 38,0 m) — zewnetrzna
strona tuku poziomeg,

- km 0+900, str. lewa ( szer. 1,5 m, dt. 25 m, skosy 1:2, dt. catkowita 31,0 m) — odcinek
prosty,

- km 1+002 , str. prawa ( szer. 1,5 m, dt. 25 m, skosy 1:2 , df. catkowita 31,0 m) — odcinek
prosty.

W zwigzku z zapewnieniem ciggtosci odwodnienia pod mijankami w km 0+180, 0+410,
1+002 projektuje sie wykonanie przepustow z rur PVC-U o s$r. 40 cm z prefabrykowanymi
Sciankami czotowymi oraz studni rewizyjnych z kregéw betonowych o $r. 1200 mm w celu
umozliwienia oczyszczenia przepustow.

Szczegoty dotyczace mijanek , przepustow pod mijankami oraz studni rewizyjnych
przedstawiono na rysunkach nr 1 ,,Projekt zagospodarowania terenu”,

nr 5 ,,Szczegoly konstrukcyjne mijanki” oraz nr 7 ,,Elementy odwodnienia studnia

rewizyjna”

7. Pobocza

Projektuje sie wykonanie umocnienia poboczy materiatem pochodzacym z frezowania
nawierzchni bitumicznych tzw. destruktem ( gr. warstwy 10 cm) po stronie prawej i lewej

o szerokosci 0,75m.

8. Zjazdy.

W ramach remontu drogi projektuje sie réwniez wykonanie zjazdéw do posesji oraz na dziafki
przylegte do drogi.
Na odcinku od km 0+000 do km 0+400 po stronie prawej drogi w zwigzku z duzg iloscig

dziatek ewidencyjnych o matej szerokosci przyjeto wykonanie zjazdéw zbiorczych



umozliwiajgcych dojazd do kilku dziatek.

Ponadto wszystkie dziatki na w/w odcinku majg dostep od strony zachodniej do drogi
wojewodzkiej nr 744.

Przyjeto odlegtos¢ pomiedzy zjazdami zbiorczymi nie wiekszg niz 50 m.

Projektuje sie wykonanie cze$ci przelotowej przepustéw pod zjazdami z rur PVC-U

o Srednicy 40cm i dlugosci 6 m, natomiast nawierzchnie zjazdu z destruktu (gr. 10 cm)
szerokosci 4 m.

Na dziatki o zagospodarowaniu rolnym przyjeto wykonanie przepustow pod zjazdami bez
Scianek czotowych, natomiast do posesiji przepusty pod zjazdami nalezy wykonac¢

z prefabrykowanymi Sciankami czotowymi.

Szczegodtowg lokalizacje zjazdow przedstawiono na rys. nr 1 ,,Projekt zagospodarowania
terenu”, natomiast szczegdty konstrukcyjne przepustu pod zjazdem na rys. nr 8.

W czasie wykonywania prac mozliwa jest zmiana lokalizacji zjazdu w obrebie tej same;j

dziatki ewidencyjnej.

9. Urzadzenia obce.

W pasie drogowym w rejonie objetym robotami znajduje sie nastepujace uzbrojenie terenu:
- kanat sanitarny
- wodociag
- linia napowietrzna teletechniczna
- kabel energetyczny
- linia napowietrzna NN
W ramach remontu drogi nalezy wykonac regulacje studni rewizyjnych kanalizacji sanitarnej
oraz regulacje zaworéw wodociggowych.
Szczegdlng ostroznosc nalezy zachowac podczas kopania rowu w poblizu stupow
teletechnicznych i energetycznych oraz podczas wykonywania robot ziemnych
w km 0+668,5 , w km 0+963 oraz w km 1+192 w zwigzku z przebiegiem kabla
energetycznego.
Po wykonaniu rowu w km 1+192 kabel energetyczny nalezy zabezpieczyc¢ rurg ochronna
typu Arot.
Szczegodtowa lokalizacje uzbrojenia terenu przedstawia rysunek nr 1 ,,Projekt

zagospodarowania terenu”.



10. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na wysokosci istniejgcych przepustéw o sr. 100 cm w km 0+580,5 oraz w km 0+739
projektuje sie ustawienie bariery sprezystej SP-05 po stronie lewej i prawej drogi w odlegtosci
0,5 m od krawedzi nawierzchni.

Projektowana lokalizacja bariery sprezystej:

- od km 0+572,5 do km 0+588,5 (16 m)

- od km 0+731 do km 0+747 (16 m)

11. Warunki wykonania roboét

Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z ,warunkami technicznymi wykonania i odbioru
robot budowlano — montazowych”, wydanymi przez Ministerstwo Gospodarki Przestrzenne;j
i Budownictwa, jak réwniez odpowiednimi normami.

Uzyte do budowy materiaty powinny posiada¢ wymagane atesty i aprobaty techniczne oraz
spetnia¢ odpowiednie normy.

Przed przystgpieniem do rozpoczecia robot inwestor powinien uzyskac decyzje zezwalajaca
na wycinke drzew (ilo$¢ drzew do wycinki zgodnie zestawieniem).

Szczegdtowe wymagania dotyczace wykonania i odbioru poszczegdélnych asortymentow

robét zawarte sg w Szczegdétowych Specyfikacjach Technicznych.

Opracowat :
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